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Fuentes de Financiamiento:

FUENTES DE FINANCIAMIENTO DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

FINANCIA GASTOS OPERATIVOS - SUELDOS -

F11 - TESORO NACIONAL

SERVICIOS - COMPRAS, etc.

F12 - RECURSOS PROPIOS

VARIOS

F13 - RECURSOS AFECTACION ESPECIFICA
(IMPUESTO PAIS)

F14 - TRANSFERENCIAS INTERNAS (SISVIAL)

F15 - CREDITO EXTERNO

FINANCIA LA EJECUCION DE OBRAS PUBLICAS

Estado de Situacion Presupuestaria al mes de abril 2024:

Fuente

Tipo de Gasto

Crédito
Vigente

Devengado
Consumido

Pagado

pago

%

475.875.439.067| 73.608.401.201 |67.416.819.640

Gastos en Personal| 71.492.709.776 | 39.767.704.108 | 38.323.677.914| 54%
Tesoro Bienes de
Noaore Canaume 20.952.857.342 | 1.335.788.497 | 947.393.183 | 5%
SEVICIOS N0 | g 530 494 118 | 1.980.871.928 | 1.021.409.956 | 4%
Personales
Crédito Servicios no
Erate D rsonalos 2.237.179.975 | 148.414976 | 13.478.442 | 1%
Tesoro Bienes de Uso -
Nogo Sbros 34.141.651.998 | 802.282.003 0 0%
Recursos Bienes de Uso -
o Sbros 918.465.000 | 117.636.871 0 0%
Imp. Pais B'ehgsbﬁgsuso' 67.933.829.933 | 4.302.838.538 | 4.222.838.256 | 6%
sisviaL | BienesdeUso- |14 5551909950 19.196.947.813 0 0%
Obras
Crédito Bienes de Uso -
S Obros 20.850.321.806 | 5.533.138.781 | 3.629.384.903 | 17%
Tesoro q
Nacional Transferencias | 25.372.798.125 0 0 0%
Imp. Pais Transferencias | 49.562.983.493 0 0 0%
SISVIAL | Transferencias | 25.822.932.098 0 0 0%
Crédito .
Externo Transferencias 2.076.502.627 0 0 0%
Recursos Cancelacion
e Doudos 2.378.589.851 | 422.777.686 | 61.689.173
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IMPUESTO PAIS: (FF13)

La Fuente de Financiamiento 13 se nutre de un porcentaje de lo recaudado por el
Impuesto Pais, de acuerdo a lo recientemente establecido por el Decreto 193/2024:

“...ARTICULO 2°.- La asignacion especifica del TREINTA POR CIENTO (30 %)
establecida en el inciso b) del articulo 42 de la Ley N° 27.541 de Solidaridad
Social y Reactivacién Productiva en el Marco de la Emergencia Publica y sus
modificaciones sera distribuida de la siguiente manera:

a. Al FONDO DE INTEGRACION SOCIO URBANA (FISU), creado por el
Decreto N° 819 del 5 de diciembre de 2019 en el marco de la Ley N° 27.453 de
Régimen de Regulacion Dominial para la Integraciéon Socio Urbana y sus
modificatorias, para el financiamiento de obras de vivienda social: el UNO POR
CIENTO (1 %).

b. A obras de infraestructura econémica; el NOVENTA Y CUATRO POR CIENTO
(94%).

c. Al fomento del turismo nacional: el CINCO POR CIENTO (5%)... ".

De este fondo se transfirid solo el 6%.

SISVIAL: (FF14)

La Fuente de Financiamiento 14 se nutre con lo recaudado por el Impuesto al Gas-
Oil, de acuerdo a lo establecido en el Decreto 976/2001.

“Art. 3° — Establécese en todo el territorio de la Nacion, con afectacion
especifica al desarrollo de los proyectos de infraestructura y/o a la eliminacion o
reduccion de los peajes existentes en los terminos del articulo 1°, apartado I,
inciso c¢) de la Ley N° 25.414 y de manera que incida en una sola de las etapas de
su circulacién, una tasa sobre la transferencia a titulo oneroso o gratuito, o
importacion, de gasoil o cualquier otro combustible liquido que lo sustituya en el
futuro, cuyo valor serd de PESOS CERO COMA CERO CINCO ($ 0,05) por litro,
denominada Tasa sobre el Gasoil. “

Con relaciéon a la FF 14 (SISVIAL) no pudo ni siquiera replicarse ya que la
recepcion de esos fondos es cero (0).
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SERVICIOS
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DETALLE PRESUPUESTO Y SOLICITUD PARA URGENTE
FUNCIONAMIENTO OPERATIVO Y PAGO DE SERVICIOS

$ 475.875.439.067
S 475.875.439.067

$ 730.531.782.308

Presupuesto dnv asignado/pedido 2024

\ $ 475.875.439.067,00

= Asignado 2024 = Pedido 2024

Presupuesto 2024 = -0,35

$730.531 .782.308,00/

Solicitud Urgente Mensual
$ 7.000.000.000 $ 49.000.000.000
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» DETALLE CUOTA DISTRITOS JURISDICCIONALES
MARZO 2024
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DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
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TAREAS DESARROLLADAS POR LA DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

Bacheos de Calzada y Banquina Pavimentada

Tareas de Emergencia (entre otras climaticas)

Control de Pesos y Dimensiones

Conservacion de Obras de Arte

Realizacion y colocacion de Sefiales.

Pegado de tachas reflectivas

Mantenimiento de Sistemas de lluminacion

Medicion estado de la calzada

Estadisticas de transito (contadores)

Mantenimiento de la Red de Caminos Consolidados y Enripiados

Registro accidentologia vial, censos, etc.

Reparacion y Reposicion de alambrados

Construccion defensas en zonas de puentes carreteros en cauces de rios y arroyos

Limpieza de la zona de camino

Perfilado de Banquinas y Taludes

Limpieza y Perfilado de Cunetas y desagies en general

Sellado de Grietas y Fisuras tipo puente

Corte de Pasto y Malezas, incluye corte manual

Limpieza de sefiales Verticales

Operativos de seguridad

Conservacion de equipos propiedad de la Reparticién

Mantenimiento, Reparacion y Limpieza de Barandas metalicas

Reposicion de Barandas Metalicas

Limpieza de la Calzada de rodamiento

Pintado de Puentes

Desbosque y Destronque

Colocacion de Mojones

Ejecucion de Lechadas y Microcapas

Limpiar, Ordenar y Despejar el tramo asignado en ruta tomado los recaudos

necesarios para garantizar la seguridad vial de los usuarios

o Mantenimiento de cunetas, banquinas, calzada y la reconstruccion de caminos
naturales

o Despeje de nieve en rutas o pasos fronterizos

Mantenimiento y conservacion de rutas, caminos y puentes; atendiendo las

recomendaciones de uso de los equipos

Controlar el estado de los equipos y maquinaria y de las herramientas a utilizar

Efectuar el arreglo Mecénico y/o eléctrico del Equipamiento

Efectuar relevamientos periddicos que requiera la superioridad

Asistencia administrativa u operativa que asigne la superioridad

Desmalezamiento con herramientas manuales y maquinarias

Preparado armado de gaviones para contencion de puentes y alcantarillas y limpieza

de las mismas

e  Tareas de Banderillero
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SITUACIONES CRITICAS POR
FALTA DE FINANCIAMIENTO

 MANTENIMIENTO INVERNAL
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MANTENIMIENTO INVERNAL

RUTAS NACION
MAQUINISTAS
DISTRITO KM Y OPERARIOS OPTIMO | DIF
ALES
TIERRA DEL 3; complementarias “a”;
FUEGO “b”; “i” y “j ”» 640382 19 45 26
SANTA CRUZ 3; 40; 281; 288 y 293 2.502,91 40 175 -135
CHUBUT 3; 25; 26; 40; 259; 260y || 486,43 49 104 s
1S40

RIO NEGRO 23; 40 y 1S40 783,69 51 55 -4
NEUQUEN 22; 40; 231; 237 Y 242 1.277,44 31 89 -58
MENDOZA 7; 40; 145; 146 y 188 1.118,14 49 78 -29
Total de Km a Intervenir por la DNV S0 ” 08
para el Mantenimiento Invernal 7509 39 547 3
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- PUENTE CARRETERO SANTO TOME -
SANTA FE S/RUTA 11
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PUENTE CARRETERO SANTA FE- SANTO TOME S/RUTA 11

DETALLE GESTION

Como consecuencia del seguimiento que venia realizando el area correspondiente en el ambito el 7°
Distrito Santa Fe de la Direccion Nacional de Vialidad, en las vigas afectadas del Puente Carretero y
luego de verificar un descenso diario acumulativo, el dia 28 de marzo (jueves santo), en conjunto
con la Gerencia Ejecutiva de Operacion y Mantenimiento se tomo la decision de interrumpir el
transito para todo tipo de vehiculos sobre el citado puente.

Ese mismo dia el Distrito organizé una reunién multisectorial con autoridades de ambos municipios
y del Gobierno de la Provincia, donde se comunicé el cierre del puente y la colocacién sobre la
estructura de un Puente Metélico tipo Bailey apoyado sobre las Pilas, para descargar la viga
afectada. Este puente se habilitaria para transporte de pasajeros y emergencias. El cierre del Puente
se hizo efectivo a las cero horas del dia 29 de marzo (viernes santo).

A partir de ese momento se pusieron en marcha todas las acciones necesarias para instrumentar el
corte y por otro lado la movilizacion del personal técnico para el armado del puente metélico,
destacandose que el personal afectado, realizo las tareas en horario nocturno.

El dia Lunes 1° de Abril (feriado puente), comenzé la concentracion del personal del Grupo de
Emergencias en el Campamento Colén (ENTRE RIOS) y se inici6 el recuento y clasificacion de
materiales necesarios.

El dia Martes 2: (Feriado - Dia del Veterano y de los Caidos en la Guerra de Malvinas) se inicio la
carga de materiales y puesta a punto de los equipos que participarian del armado del puente
metalico.

Dia Miércoles 3: comenzd la movilizacion hacia la Ciudad de Santa Fe, arribando a la Sede del
Distrito a las 18 hs.

Dia Jueves 4: empez6 el montaje del Puente Metalico sobre el Puente Carretero.

Dia Viernes 5: finalizé el armado del Puente Metalico tipo Bailey y se colocaron las media New
Yersey para contencion de las rampas de acceso al Puente Metalico. Paralelamente personal de
Conservacion preparaba las mezclas que se utilizarian en las rampas.

Dia Sabado 6: comenzo la construccion de las rampas, e interrupcion de trabajos al mediodia por
lluvias.

Dia Domingo 7: continuacion de los trabajos en las rampas.

Dia Lunes 8: culminacién de las rampas con una carpeta de mezcla caliente (facilitada por la DPV)
de 8 cm de espesor. Prueba de carga con un colectivo urbano.

Dia Martes 9: a las 4.00 am habilitacion del puente metalico para transporte de pasajeros y
emergencias.

Inspecciones diarias y mejoras al sefialamiento. Situacion que se mantendra hasta que se ejecuten las
obras de reparacion contratadas recientemente.

Por Resolucion RESOL-2024-102-APN-DNV#MINF de fecha 28 de marzo 2024 se adjudico a la
firma Construcciones CIC S.A. el trabajo de reparacion de las vigas afectadas. Por Orden de
Compra 46-0014-0OC24 (12/04/2024) se perfecciond el contrato con la Firma CIC S.A.

Actualmente se encuentra en etapa de aprobacion la documentacion técnica de la solucién
propuesta, a partir de la cual comenzaran los trabajos sobre el Puente Carretero, solo cabe esperar
que estén los fondos disponibles para el cumplimiento del contrato.
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* PUESTOS DE CONTROL DE PESOS Y
DIMENSIONES
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PUESTOS DE CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES

La Direcciéon Nacional de Vialidad tiene 71 puestos de control en la red vial nacional distribuidos
en todos los Distritos del pais, de los cuales son 99 las balanzas o plataformas de pesar camiones
que anualmente deben ser homologadas por el Instituto Nacional de Tecnologia Industrial (INTI),
para conservar su condicion operativa legal.
A la fecha, se encuentran operativos, solo el 44% de los mencionados puestos de control.
Los motivos de la NO operatividad son:
e No cuentan con las Fuerzas policiales para su seguridad dado que los contratos de
adicionales de la fuerza policial cesaron por falta de pago.
o Imposibilidad de concurrencia de los operadores de balanzas de la DNV por falta de
financiamiento.
o Falta de legalidad metrologica de las balanzas de la DNV ante el INTI.
Atento que los Puestos de Control se encuentran, cerrados, sin personal de esta DNV ni de la
fuerza policial existe la preocupacion de que los mismos sean vandalizados, sumadas las nuevas
disposiciones de reduccion del personal de limpieza y de seguridad careciendo de presencia
alguna para su proteccion.

Dos ejemplos claros son los siguientes:

o Existen gastos menores que, a la fecha, resultan imposibles de afrontar en la actual situacion
para obtener la Verificacion Periddica ante el INTI de las balanzas, de Rio Grande
(provincia de Tierra del Fuego), vencida en enero 2024, donde se necesita $ 600.000 para
abonar los gastos aduaneros y barcaza de cruce del camion transportador de las pesas
patron, pero ni el distrito jurisdiccional ni esta Casa Central dispone de dicho monto.

e Ya existe un Puesto de Control (URUTAU) sobre la RN N°16 en Santiago del Estero, el
cual por falta de presencia policial y/o de la Reparticion fue vandalizado causando pérdidas
y dafos significativos.

Es importante destacar que, la falta de recursos y ante el desfinanciamiento de la DNV traera
como consecuencia el cierre de los puestos de Control, a medida que se vayan produciendo los
vencimientos legales de cada uno de ellos.

Es dable destacar del tema bajo anélisis, que resulta indispensable mencionar que cada gira de
verificacion, necesita 30 dias aproximadamente para su concrecion, en lo que respecta a las
autorizaciones por parte del INTI, y las logisticas internas propias de la DNV, con lo cual, esta
situacion a la fecha, estaria siendo critica, habida cuenta de la falta de autorizacion para realizar
las giras y las correspondientes asignaciones presupuestarias.

Como un ejemplo sindptico, se destaca que, para los meses de mayo y junio, se preven la caida
legal de 26 balanzas. Entre julio y agosto, otras 23 balanzas perderan su condicion legal y deberan
ser cerrados.

Par una mejor ilustracion, se indica que el control de pesos y dimensiones en la DNV, implica el
desarrollo de las tareas y funciones de 412 Agentes, entre los 310 que se dedican enteramente a los
controles, 86 son los que trabajan en el otorgamiento de los permisos de transito y 26 quienes
intervienen en las reparaciones, calibraciones y homologaciones legales de los mismos.
Finalmente, se debe decir que los puestos de control tienen por objetivo preservar la vida Util del
paquete estructural de las rutas nacionales y de las obras de arte mayores y menores de la red vial
nacional, a través de la fiscalizacion de los pesos y medidas establecidos por la Ley de transito N°
24.449, sus Decretos reglamentarios y modificatorios.
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SENALAMIENTO

El sefalamiento horizontal y vertical en carreteras y autopistas es esencial por varias razones
fundamentales:

Seguridad vial: El sefialamiento horizontal, como las lineas divisorias de carriles, las flechas de
direccién y los limites de velocidad, ayuda a los conductores a comprender la disposicion de la carretera
y las normas de trafico, reduciendo asi la probabilidad de accidentes y colisiones.

Orientacion y navegacion: Las sefiales verticales, como los letreros de salida, las indicaciones de
distancia y los letreros de informacion, proporcionan a los conductores la informacién necesaria para
navegar de manera segura y eficiente, especialmente en areas desconocidas o en condiciones climaticas
adversas.

Prevencion de errores de conduccion: Los marcadores y las sefiales en el pavimento alertan a los
conductores sobre cambios en la carretera, como curvas pronunciadas, cruces peatonales y zonas de
obras, lo que les permite ajustar su velocidad y comportamiento de conduccién para evitar errores y
accidentes.

Facilitacion del flujo de tréafico: Un buen disefio de sefializacion puede mejorar la fluidez del trafico al
proporcionar a los conductores la informacion necesaria para realizar maniobras seguras y eficientes,
como adelantar, cambiar de carril y salir de la carretera.

Cumplimiento de normativas: La sefializacion adecuada ayuda a garantizar el cumplimiento de las
leyes de transito al informar a los conductores sobre limites de velocidad, restricciones de carga, areas de
estacionamiento y otras regulaciones viales, lo que contribuye a un ambiente de conduccién mas seguro y
ordenado.

Actualmente la Red que la DNV atiende por administracion casi 30,000Km) tiene instaladas 330.000 m2
de sefiales verticales. Se reponen aproximadamente por afio el 10 % del total instalado (deterioro en el
tiempo, vandalismo, robos, accidentes). Los principales materiales que se consumen son chapas de acero
galvanizado de 2 mm de espesor y laminas reflectivas autoadhesivas. Estos materiales se compran en
forma centralizada una vez al afio resultando una inversion anual en dolares de: Laminas reflectivas U$S
3.300.000 y Chapas U$S 3.800.000. a esto deben sumarse insumos que los Distritos compran localmente
(postes, buloneria, pintura, cuchillas de corte, etc.).

Para la confeccion de sefiales cada Distrito Jurisdiccional cuenta con talleres de sefialamiento donde se
arman las sefiales y se preparan los postes sostén, estos talleres cuentan con personal especializado para
esta tarea. Cada taller de sefialamiento cuenta con un plotter de corte de Ultima generacion para el corte
de las laminas reflectivas. Ademas, cada Distrito posee un camién de sefialamiento disefiado
especialmente para ser utilizado en la colocacién de sefiales.

La funcion del sefialamiento vertical es: Prevenir — Reglamentar — Informar. Cuando no se repone una
sefial preventiva casi seguro habra un accidente por cuanto el usuario no es advertido de lo que viene mas
adelante. La falta de una sefial reglamentaria es probable que origine un accidente por uso incorrecto del
disefio de la via (por ejemplo, no disminuir la velocidad ante determinados eventos). La falta de sefiales
informativas, originan desorientacién del usuario, mayor tiempo de viaje.

Debe decirse claramente: una falta de inversién en materiales de sefialamiento traera aparejado que
los Distritos jurisdiccionales agoten rapidamente su stock de materiales y no puedan reponer las
sefiales faltantes. Es decir, la falta de sefiales ORIGINARA ACCIDENTES.
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DE RUTAS
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TAREAS DE EMERGENCIA POR CORTE DE RUTAS

La DNV cuenta con una Division que se encarga exclusivamente de atender
situaciones de emergencia por cortes de ruta originados por el colapso o riesgo de
alcantarillas y puentes. Cuenta para ello con equipos destinados a ello: Gruas,
Camiones de gran porte, Camionetas, Casillas Rodante, etc. Este equipo tiene base en
el Campamento Coldn (Entre Rios). Tanto en este Campamento como en otros
distribuidos estratégicamente Vialidad Nacional tiene acopiados puentes metalicos de
armado rapido (tipo Bailey). El equipo de Vialidad Nacional cuenta con una vasta
experiencia real en la intervencion de situaciones de emergencia aun superior al
Ejército Argentino.

Es indispensable para el funcionamiento de este Equipo tener los equipos en buen
estado de mantenimiento mecanico, contar con disponibilidad de combustible en todo
momento y para el personal actuante que se habiliten los anticipos de gastos en
tiempo y forma.

Los Puentes Metalicos sufren desgastes que hacen que con el tiempo deban ser
reemplazados actualmente se tenia prevista una compra por U$S 25.000.000,
proyectada para el ejercicio 2025.

Paralelamente los Distritos Jurisdiccionales atienden situaciones de Emergencia con
Personal y Equipos propios para situaciones de cortes por: deslaves de laderas, cortes
por lluvias extraordinarias o similares. Por citar un ejemplo el Corte de la Ruta
Nacional N° 3 en Comodoro Rivadavia por efecto de una marejada fue resuelto
integramente por personal y equipos de la DNV, o como dijimos en al Puente
Carretero Santo Tomé — Santa Fe.

Cabe sefialar que Vialidad Nacional como integrante del SINAGIR colabora, con
equipos y personal, en situaciones de emergencias que afectan la integridad de las
personas Yy sus bienes. Ultimamente se intervino en los Incendios en el Sury en la
Tormenta Extraordinaria en la Ciudad de Bahia Blanca. También es normal que la
DNV colabore en el traslado de mercaderias ante situaciones de catastrofe.
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MATRIZ VIAL
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SINTESIS Y DEFINICIONES TAREAS
CORTO/MEDIANO PLAZO - NUEVA MATRIZ VIAL

e Relevamiento y Diagnostico del Estado de las Estructuras

e Realizacion del Proyecto de las Obras de Mantenimiento

y/o Rehabilitacion

e Ejecucion de las Obras de Mantenimiento Yy/o

rehabilitacion

$ 313411

Ampliacion de capacidad: duplicacion de calzadas existentes o
construccioén de autovias/autopistas por trazas nuevas (variantes)

Ruta Mejorada: incluye repavimentacion, pavimentacion de banquinas y
terceros carriles para sobrepaso colocados estratégicamente. Ensanche
de obras de arte de ser necesario

Pavimentacion: obra nueva que incluye construccion de obra bdsica y
pavimentacion de calzadas naturales

Grandes Puentes: 2 nuevos puentes sobre el rio Parand. Chaco-Corrientes
y Santa Fe-Parand

Tuneles en la Cordillera de Los andes: adecuacion de los tuneles Caracoles
y Cristo Redentor, incluyendo galerias de vinculacion peatonal y vehicular

Rehabilitacion y Mantenimiento de la Red Vial: para gestionar la
conservacion de la red, se toman en cuenta dos elementos claves, el
estado de las calzadas y el transito que utiliza las mismas. En base a eso
se definen los distintos sistemas de gestion.
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GRANDES PUENTES

Coérdoba

Mendoza

PUENTE UBICACION
PUERTO IGUAZU (MISIONES) — FOZ DO IGUAZU (BRASIL)

1 TANCREDO NEVES

2 SAN ROQUE GONZALES DE SANTA CRUZ POSADAS (MISIONES) — ENCARNACION (PARAGUAY)

A e e CLORINDA (FORMOSA) — ASUNCION (PARAGUAY)

R RESISTENCIA (CHACO) — CORRIENTES (CORRIENTES)

5 SANTO TOME — SAO BORJA SANTO TOME (CORRIENTES — SAO BORJA (BRASIL)

6 PASO DE LOS LIBRES — URUGUAYANA PASO DE LOS LIBRES (CORRIENTES) - URUGUAYANA

(BRASIL)
7 GENERAL ARTIGAS COLON (ENTRE RIOS) - PAYSANDU (URUGUAY)
; GUALEGUAYCHU (ENTRE RIOS). FRAY BENTOS
8  LIBERTADOR SAN MARTIN (URUGUAY)
? ROSARIO - VICTORIA ROSARIO (SANTA FE) — VICTORIA (ENTRE RiOS)

10 ZARATE BRAZO LARGO ZARATE (BUENOS AIRES) — BRAZO LARGO (ENTRE RIOS)
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PUENTES — TUNELES Y PASOS FRONTERIZOS

La Quiaca Prof. Salvador Mazza

Pte. S. |. de Loyola
B Pte. Tancredo Neves

Pte. Posadas -

San Francisco @ Encamacion Paso Bdo. de

Santiago Pte. Chaco -

del Estero

Catamarca

Pircas Negras(@

Conientes querro Santo Tomé -

Sao Borja

Santa Fe

La Rioja
Agua Negra @ .
. Ctro. Frontera Paso de los Libres -
Uruguayana

Cérdoba Represa Salto Grande

Paso Cristo Puente Gral. San Martin
Redentor
Complejo Zarate - Brazo Largo
Mendoza
Pehuenche

Buenos Aires

La Pampa

Pino Hachado

Cardenal Rio Negro
Samoré (\ ——
%
3 -
Futaleufy
Chubut

Huemules

Santa Cruz

Puentes, TUneles y Pasos

Louriflo—'Casos
Viejas Integracion

Austral San Sebastian

uego
o~
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NECESIDAD DE PROYECTOS EJECUTIVOS

PTE. RECONQUISTA - GOYA
PTE. SANTO TOME — SANTA FE

NUEVAS CONEXIONES PTE. PARANA — SANTA FE

NACIONALES E NUEVO PTE. CHACO — CORRIENTES
INTERNACIONALES

MEJORA PASOS FRONTERIZOS EXISTENTES

CONSTRUCCION ~ NUEVOS  PASOS:  BRASIL,
PARAGUAY, CHILE

DUPLICACION DE CALZADAS

AMPLIACION DE TERCEROS CARRILES DE SOBRE PASO
CAPACIDAD

CONSTRUCCION AUTOPISTAS / AUTOVIAS
VARIANTES

MEJORA Y READECUACION DEL DISENO

MEJORA TRAVESIAS MEJORA SENALAMIENTO VERTICAL
URBANAS HORIZONTAL

COLOCACION BANDAS SONORAS
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[Ty,
ANEXO V

- TOTAL DE LA RED NACIONAL DE
CAMINOS

* DISTRITOS Y DELEGACIONES

- CAMPAMENTOS Y
SUBCAMPAMENTOS

- BALANZAS
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TOTAL DE LA RED NACIONAL DE CAMINOS

TOTAL RED VIALIDAD NACIONAL 40.231,01 KM

TOTAL RED POR ADMINISTRACION 29.925,00 KM

Total red atendida por Administracion
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DISTRITOS Y DELEGACIONES

e 24 Distritos

3 Delegaciones
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CAMPAMENTOS

Q 3 ,f’ a 112 - Campamentos

{5’ Hay que agregar sub campamentos y viviendas

a
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BALANZAS — CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES
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